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Es ist dies einmal die Bestimmung, wonach die Auf-
sichtsbehérde (Vorstand der DB) ermdchtigt ist, fir
Fahrzeuge, deren Laufleistung Uberwacht wird, die
Frist for die Fahrzeuguntersuchung durch eine Begren-
zung der zuriickgelegten Laufkilometer zu erset-
zen. Diese Ermdchtigung wurde zwar durch eine
duBerste Zeitfrist von é Jahren (4 Jahre plus zwei-
malige Verldngerungsméglichkeit um je 1 Jahr) be-
schrénkt. Insgesamt erméglichte jedoch diese Bestim-
mung den geforderten wirtschaftlichen Unterhaltungs-
rhythmus. Wenn auch die neve EBO vom 28. Mai 1967
den Laufkilometer-Grenzwert nicht mehr erwdéhnt, so
bleibt er weiterhin ein wichtiges Hilfsmittel zur Wah-
rung einer wirtschaftlichen Fahrzeugunterhaltung und
ist unentbehrlich fur die Gewdhrleistung der Betriebs-
sicherheit.

Zum anderen war es die Bestimmung, daf} sich die
Untersuchung auf die Teile zu erstrecken hat, deren
Zustand die Betriebssicherheit beeinflussen kann.
Diese Bestimmung bewirkte eine Unterscheidung der
Triebfahrzeug-Hauptbauteile nach solchen, welche
nach einem bestimmten Laufkilometer-Grenz-
wert ausSicherheitsgrinden zu untersuchen sind,
und solchen, die aus wirtschaftlichen Erwdgungen
nach einem Laufkilometer-Richtwert lediglich
auf Funktionstichtigkeit zu prifen bzw. zu Uber-
holen sind. Damit ist die Betriebstichtigkeit der Fahr-
zeuge gewahrt und Schdden vorgebeugt. Auch diese
Bestimmung wurde in die neue EBO vom 28. Mai 1967
nicht mehr aufgenommen. Dennoch bleibt die Unter-
scheidung von Grenzwert- und Richtwert-Fahrzeug-
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teilen weiterhin ein wichtiges Hilfsmittel zur Wahrung
einer wirtschaftlichen Fahrzeugunterhaltung.

Es soll nunmehr auf die Unterhaltungsvorschriften der
verschiedenen Fahrzeugarten und ihre besonderen
Eigenarten eingegangen werden.

43.4.1 Unterhaltungsvorschrift fir Dampf-

lokomotiven

Die Unterhaltungsvorschrift for Dampflokomotiven -
DV 946 — besteht aus der eigentlichen Vorschrift und
19 Teilheften. In der Ausgabe von 1952 sind alle bis
dahin gesammelten Erfahrungen, einschlieBlich der
des Zweiten Weltkrieges, zusammengetragen wor-
den, die insbesondere in den sehr ausfihrlich gehal-
tenen Teilheften ihren Niederschlag gefunden haben.
Die Vorschrift selbst muBte im Jahr 1966 neu heraus-
gegeben werden, weil sich inzwischen eine grofie
Zahl von zum Teil grundlegenden Anderungen er-
geben hatten, die in den ,Vorldufigen Richtlinien fir
die Erhaltung der Dampflokomotiven” (VRD), der
,Zusammenstellung von Erleichterungeninder DV 946"
und in vielen Einzel-Verfiigungen niedergelegt waren,
die aber in ihrer Gesamtheit fir den im AW Verant-
wortlichen kaum mehr Ubersehen werden konnten.

Die Teilhefte sind nicht neu gedruckt worden, da
sie erst im Laufe der finfziger Jahre erschienen sind.
Sie werden, soweit erforderlich, durch Berichtigungs-
bldtter auf den jeweils nevesten Stand gebracht. Die
Neuausgabe der DV 946 — von 1966 — wurde weit-
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gehend dem Aufbau der DV 991 und DV 993 ange-
glichen. Sie ist zugleich dem durch den Struktur-
wandel im Zugférderungsdienst bedingten Aus-
lauf der Dampflok angepaf3t worden, indem
hier alle Abschnitte entfallen sind, die fir die Dampf-
lok keine Bedeutung mehr haben, z. B. Indienststellung
und Gewdhrleistung. Fir die Dampflok gibt es vor
allem keinen Unterhaltungsplan mehr, da sie nur noch
eine kurze Restnutzungszeit haben. Dafir werden
von der ZW in gewissen Zeitabstdnden ,Richtlinien
fir die Unterhaltung der Dampflokomotiven im Ver-
lauf des Strukturwandels im Zugférderungsdienst”
herausgegeben.

Fur die Fdalligkeit der Untersuchung der Lo-
komotive (Fahrzeug) gelten Laufkilometer-Grenzwerte
und Zeitfristen; d. h., die Laufkilometer-Grenzen haben
so lange Giltigkeit, wie sie innerhalb der Zeitfristen
ausgefahren werden. Dariber hinaus sind die Zeit-
fristen ma3gebend, die wie folgt festgelegt sind. Die
Untersuchung der Lokomotive ist mindestens alle
4 Jahre durchzufihren. Diese Frist darf mehrmals bis
zu 1 Jahr auf héchstens 6 Jahre verlédngert werden,
wenn festgestellt ist, daf} der Zustand der Lokomotive
es zulafit.

Die Schadgruppen der Dampflokomotiven sind
der Ubersicht der Schadgruppen aller Triebfahrzeuge
(Bild 1) zu entnehmen.

Der Lokomotivdampfkessel ist als Hauptbauteil von
den Untersuchungsfristen der Lokomotive unabhéin-
gig. Er unterliegt nur Zeitfristen. Eine innere Prifung
des Kessels (friher Kesseluntersuchung) féllt demnach
nicht zwangsldufig mit einer Untersuchung der Loko-
motive zusammen. Nur bei der Schadgruppe L3 ist
eine innere Prifung des Dampfkessels mit Wasser-
druckprifung an eine Untersuchung der Lokomotive
gebunden.

Die Uberaus ginstigen Auswirkungen der Speise-
wasserinnenaufbereitung haben bei den Fri-
sten der Lokomotiv-Dampfkessel zu wesent-
lichen Erleichterungen gefihrt. Der Bundesminister
fur Verkehr hat mit Erlaf3 vom 20. 7. 1964 eine Aus-
nahmegenehmigung zur BO erteilt und der DB zu-
gestanden, daB erst bei jeder 3. inneren Prifung des
Kessels eine Wasserdruckpriifung durchgefihrt wer-
den muB. Daraus ergibt sich, daB die Frist zwischen
zwei inneren Prifungen mit Wasserdruckprifung bis
auf 14 Jahre verldngert werden kann. In dieser Zeit
sind aber innere Prifungen ohne Wasserdruckprifung
und Besichtigungen des Lok-Dampfkessels durch einen
Lokomotivkessel-Sachverstandigen (friher Kesselpri-
fer) vorgesehen, deren Aufeinanderfolge aus dem
Schema im Bild 2 zu erkennen ist.

Die Weiterentwicklung der Unterhaltungsvor-
schrift for Dampflokomotiven vollzieht sich in einem
anderen Sinne als bei den anderen Fahrzeug-Unter-
haltungsvorschriften. Die DV 946 muf3 sich stdndig
dem Auslauf der Dampflokomotiven und der zwangs-
lgufig damit verbundenen abnehmenden Beanspru-
chung anpassen. Dies geschieht durch Herabsetzung
von Werkgrenzmafen, insbesondere solcher Bauteile,
die gemessen an der Restnutzungszeit der verschie-
denen Baureihen die Betriebsgrenzmafie nicht mehr
erreichen kénnen. In jUngster Zeit sind auch die Lauf-
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kilometer-Grenzwerte ausgeweitet worden, um bei
minderbeanspruchten Lokomotiven einer Baureihe
den bei den meist unvermeidlichen Bedarfsausbesse-
rungen entstehenden Unterhaltungsaufwand am Ende
des Untersuchungsabschnittes noch ausnutzen zu kén-
nen.

Die periodische Unterhaltung der Dampflok im AW
hat nur dann einen Sinn, wenn sie aufgebaut ist auf
einer systematischen Pflege und Unterhaltung im
Betrieb. Die dafir erforderlichen Bestimmungen sind
in der DV 948 C/1 — Zugforderungsvorschrift -
Pflege und Unterhaltung der Dampflokomotiven —
zusammengefaBt. Hier sind wichtige Betriebsgrenz-
maBe, Laufkilometer-Héchstwerte fir die Durchfih-
rung der Fristarbeiten, Anweisungen fir die Speise-
wasserinnenaufbereitung und bestimmte Arbeitsver-
fahren zu finden.

43.4.2 Unterhaltungsvorschriften fiir Elektrische und
Brennkrafttriebfahrzeuge

Die neue Unterhaltungsvorschrift fir die Elektrischen
Triebfahrzeuge — DV 991 -, mit Gdltigkeit vom
1. 1. 1965, soll durch 16 Teilhefte ergénzt werden.

Die Unterhaltungsvorschrift fir Brennkrafttriebfahr-
zeuge — DV 993 —, mit Giltigkeit vom 1. 1. 1965, soll
ebenfalls 16 Teilhefte erhalten.

Bei der Neugestaltung der beiden Vorschriften ist ein
einheitlicher Aufbau angestrebt worden und auch ge-
lungen.

Diese Vorschriften enthalten Bestimmungen tber
Einstellen neuer Fahrzeuge, Unterhaltung der
Fahrzeuge, Zusammenarbeit mit dem Zugférde-
rungsdienst, Abwicklung der Fahrzeugausbesse-
rung im Ausbesserungswerk, Unterhaltungsarbei-
ten durch Firmen.

Die EBO macht die Inbetriebnahme never Fahr-
zeuge davon abhédngig, daf sie abgenommen worden
sind.

Die Abnahmebestimmungen der DV 991 und
933 erfiillen nicht nur die Forderungen der EBO, son-
dern enthalten auch geeignete Anordnungen, um die
Deutsche Bundesbahn bei festgestellten Schidden und
Méngeln vor Schaden zu bewahren. Dies ist in Zeiten
des Strukturwandels, wo grofle Stickzahlen neuarti-
ger, unerprobter Fahrzeuge angeliefert werden, wich-

tig.



